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C 74 ni samo mestni nastopac, temvec se
dobro znajde tudi na dirkaliscu.

“Harmuth Feyhl trdi, da je njegov C74 najmocne)si

Med mopm zimskim dopustom na Floridi se je zato obisk
v Renntechovi garazi zdel del nupnega programa. In ni mi bilo
zal. Kaji poleg Hartmutha Fevhla me je ¢akal obisk njegove
delavnice in $e nekaj vec. Test njihovega najnovejsega 1zdelka,
ki sh$ na ime Renntech C74. Gre za Mercedesov razred C v
svop najhujét preobleka,

Toje razred C 63 ANMG, kije dodelan z Renntechovim
paketom, in ne, nima prostornine 7400 ‘kubikov’, temve¢
je pri nasem testnem avtu prostornina motorja ostala
nespremenjena, ceprav vam v SirSem paketu, katerega cena
zna sed1 tudi do 30.000 dolarjev (cena osnovnega opticnega
paketa je 11.950 dolarjev), lahko povecajo tudi to. Skratka, C
63 AMG je ostal 63 AMG, nsto, kar mu daje novo oznako 74,
pa je v ameriskih merah (74 in¢ev) 1zrazena Sinna avtomobila,
kij0 dosega zadek razreda C po Renntechovo, z njthovim
kitom raziinitve kolotekov in podvozja.

Harmuth Fevhl trdi, da je njegov C74 naymocne)i C
na svetu, kjer j¢ motorna prostornina ostala nedotaknjena.
Oziroma celoten motorni sklop. No, skoray ... sajje kljub
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vsemu verajen vedi sesalni kolekror z zajetnejso loputo, ki

se po novem ponasa s premerom 82 mm, nove so odmicne
gredi, ustrezno so obdelant sesalni kanali, zamenjan je zracni
filter in kanali za dovod zraka za motor, predelana je motorna
elektronika in zamenjan je izpuh.

Ja, dovolj bo za divjih 605 konjskih moci (445 kW), kolikor
ih pri 6.000 vrehaph v minut zmore avto, ki je $e vedno
povsem civiliziran in ga v Renntechu fange uporabljajo kot
sluzbeni avto, med drugim tudi za vsakdanye skoke 1in opravke
I'H'.l IMEestL.

No, tudi navzven C74 vzbuja pozornost. Renntechov kit
namre¢ vsebuje zajetne obloge blatnikov in pragov, prednji in
zadny spojler, zadnp difuzor ter predny in zadnp stabilizator.
Vse narejeno je kar iz karbonskih viaken ter je liéno in lepo
zrisano, projektirano in narejeno v njthovi delavnici. Na aveo
so obesena 19- ali 20-paléna plaasca (odvisno od Zelja kupea),
ki zaday dosegajo Sirino 305 mm, kar je ob¢utna razlika prot
serijskim, 255 mm Sirokim ‘copatom’. Tudi platisca so plod
Renntechove delavnice in idey ter dela Stevilnih rezkalnikov
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svetu, kjer je motorna prostornina ostala nedotaknjena.”
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CNC znotray njthove delavnice.

In takole me je ¢akal na dvoriscu delavnice. Jasno, srebrn,
tako kot se to za ‘Merca’ spodobi. Videu je kar divie. Sirok,
nizek, zloben. Hmm ... Ce bi bil moj, bi morda kakéno stvar
celo odstranil z vozila, da bi ne bil tako vpadljiv. A zagotovo bi
ohranil podvozje in seveda motor. Tako opremljen € namrec
zmore 326 km /h kon¢ne hitrost, za niste, ki vas veselijo
tekmovanja v pospeSevanju, pa naj zapisem, da avto zmore
odpeljat ¢etrt milje v 11,4 sekunde in ob tem doseze hitrost
201 km/h. Grre sicer za podatek, ki celo Evropejcem ne
pomeni kaj dosti, ameriskim ‘zakurjencem’ nad predelavam:
pa ob tej Stevilki navije nogavice okrog gleznjev. Lepo, kajne?

In res je lepo ... Ko obrne$ kontakmi klju¢ in zagrmi
pod pokrovom motorja, je v hipu jasno, da tole ni hec in da
Renntechov € ni le naSminkan mestni nastopac.

Lega vozila je res iziemna. Avto se drZi ceste kot prilepljen
in tudi na varnem dirkali$cu je treba bit s pedalom plina
res odlocen, da je C pricel drset, ¢eprav je ob izkloplieni
elektroniki in 600 konji¢ih na zadnph kolesth to naceloma

res igra. Ko zadek avtomobila enkrat pobegne, ga je moc
lepo nadzorovati tudi s plinom. Tudi na racun vedje Sirine
avtomobila. S tem so pri Renntechu dokon¢no odpravih
tezavo, nad katero so se pritozevali Stevilni testniki Ze ob
predstavitvi AMG-jevega C 63. Da namrec podvozje ne
dohaja zmogljivost pogonskega agregara.

V vsakdanj voznp se avtomobilu pozna bolj surova
narava. Zaradi vedjih koles in nizjih pnevmatik je cund vsako
neravnino na od sonca zgubanem floridskem asfaltu, pa
¢eprav spremenjeno in po novem povsem nastavljivo plinsko
podvozje odli¢no opravlja svoje delo. No, kljub vsemu je avto
od serijskega niZji in precej tdi. Vse nasteto se pozna tudi na
volanu, v ovinkih pa se ¢uti tudi dodana 100-odstotna zapora
diferenciala. Na ra nacin je C 63 AMG, ki je Ze sicer sam po
sebi odli¢no vozen in hiter avto, postal pravi superiportnik.
Eden redkih s Stirimi vrati in preljaznim prostorom. Kar
deluje na trenutke precey nenavadno, saj je osnova tega
avtomobila $e vedno precej bolj limuzinska in mnogo manj
{portna. Se pa pri C-ju pozna serijska uporabnost, saj gre za
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“Z.d1 se mi, da Sele zday vem, kakSen je obcutek
v dirkalnem kamionu.”

super hiter avto, v katerem se povsem brez tezav peljejo surje
odrash potniki in kup preljage. Al druzina ... hmm ... No,
ko smo ze pri druzini, sem se Sele pozneje zavedel, da sem
Harmutha pozabil vprasan, ¢e kit za tak$no predelavo lahko
ponudio tudi za karavansko razhcico. To bi bil aveo zame,

ki nikoh nisem razumel, da je BMW svop M-motor veaknil v
kupejevsko, Surivratno in kabrioletsko Skoljko trojke, nikdar pa
v karavana. Ceprav so Bavarci naredili petico M v karavanski
1izvedbi in celo NOM in XSM so na kombi M3 Kar pozabili. A
to je zgodba za drugic. C74 Renntech bi bil res aveo po mojem
okusu. Ce je nek testmi voznik za Renntechovega C-ja zapisal,
da ima tako simpatcno razdirjen zadek kot Jennifer Lopez,
me zares zanima, kaksna bi bila prispodoba za razSirjenega
karavana ...

Skratka, 6,2-lirrski V-osemvalinik je v testmnem C-ju viekel
divie, z veliko navora in moci. Tako, kot se za osemvalymk
spodobi. Pospesek je Se najbol) spominjal na McLarnovega
SL.R-a, ki sem ga prav tako iz Renntechove delavnice okusal
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nckoliko prej. Saj veste = niso vsi avtomobilski pospeski enaki.
Na primer zmogljivi turbomotoryi v Mitsubishyevih Lancerjih
ali Subarujevih Imprezah pospesujejo povsem drugace od
atmosferskih Porschejev tipa G'T' 3 RS, BMW-jevi M-izdelki
pa se ob dobro pohojenem pedalu plina v hrbru spet ¢utijo
gisto drugace. In C74 je povsem svoja zgodba. Se najbolj
spominja na Mustanga Shelbya ali morda na Chevroletovo
Corvetto ZR-1. Kot bi hotel avto opozorin, da je bil dodelan
pri jenkijih.

Ko torej pohodis plin, nagpre grdo zahrumi, potem pa
se velika masa premakne, kot bi vozili povprecno veliko
enodruzinsko dirkalno hiso. Zdi se m, da Sele zday vem,
kaksen je obcutek v dirkalnem kamionu. Ne me razumen
narobe. Ne kritiziram. Nasproto. Avto sune kot sam vrag in
vsaj tako dobro se tudi ustavi, saj Renntech ponuja tudi paket
z vecimi zavornimi koluti in moc¢nej$imi ¢eljustma. In ¢e boste
denarnico odprh povsem na steza), potem lahko dobite celo
keramicne zavore.
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Vse to je plod Renntechove delavnice. Za razliko od vecime
ameriskih garaz blaga ne nabavljajo od dobaviteljey, temvec 10
izdelujejo sami. Poleg tega, da je Renntech eden izmed vecph
pooblascenih prodajaleey za Akrapoviceve aviomobilske
izpuhe na Floridi, pa izpuhe, predvsem iz nerjavece plocevine,
izdelujejo tudi sami. Polew sestavlanja in razstavlanga ter
dodelovanga pogonskih agregatov so vescr tudi izdelave
acrodinamic¢nih dodatkov in motornth komponent iz oglyika.
Idejo, ki jo Harmuth Feyhl skicira na papir, fange prenesejo
v elektronsko obliko. 3D tskalnik 1z brizgane plastuke 1izdela
prototip, na osnovi tega modela pa sledi izdelava prvega kosa
iz. ogljikovih vlaken. Sef me je celo sam popeljal po razvomem
oddelku, kjer nastajajo ohidja zracnih filtroy, sesalne cevi,
spojlerji, difuzorji, usmerjevalniki in podobno. Veste, da so
fantje sami patentirali in izdelali elekuronski vimesnik, ki
vam pri Mercedesu z zraénim vzmetenjem dovoljuge, da kar
med voznjo nastavljate trdoto in vidino vozila? Dobrodoslo
predvsem tam, kjer tega ni v serijskem alr opergskem paketu
doplacilne opreme.

Ko se enkrat sprehodis po njthovih prostorih i spoznas
ljudi, ki ustvarjajo v Renntechovi delavnicr ter imas celo
moznost njthove dodelave preizkusiti na cesti, potem spoznas,
zakaj so vodilni na svojem podrodyu.

Saj se $e spomnite, da so pri Mercedesu naredili pryvi
avtomobil, kajne? In kar izdelajo v te) tovarm, je obicano
odli¢no. Za nadgradnjo tovarmiske odhi¢nost je zadolzen
AMG. In tsto, kar naredijo pri Mercedesu ter dodelajo pri
AMG-ju, je za Harmutha Fevhla in njegov Renntech Sele

OSNOva ...
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